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Historic Columbia River Highway Advisory Committee Meeting 

MINUTES 
March 5, 2009 

Auditorium Building Training Room 
Bonneville Dam, Oregon 

 
Members Attending:  William Pattison, Chair; Wayne 

Stewart, Vice‐Chair; Marc Berry; 
Arthur Carroll; Jenn Cairo; Ernie 
Drapela; and Jason Tell 

HCRH AC Staff:  Kristen Stallman & Sara Morrissey 
Others Attending:  Larry Olson, Sam Wilkins, Brian 

Walker, Jeanette Kloos, Gary Brannan, 
Jerry Smith, Dick Weber, Kevin Price, 
Bernard Seeger, Stephanie Maltby, 
John Morgan, and Anna Tompkins 

 
Call to Order 
William Pattison, chair, called the meeting to order at 10:00 A.M. 
 
Minutes from the December 4, 2008 Meeting 
The Advisory Committee approved the minutes from the December 4 meeting 
with minor corrections and comments.  
 
Kristen Stallman wanted to explain that the Historic Columbia River Highway 
(HCRH) byway signs were not in the minutes as there was a problem with the 
PDF file but that they had been included in the packet available at today’s 
meeting.  
 
Wayne had questions regarding Diana Ross’ comments during the last meeting 
and would like a clarification on her statement, especially regarding the U.S. 
Secretary of the Interior’s Standards for the Treatment of Historic Properties.  
{excerpt from the December 4, 2008 meeting minutes, Diana has some concerns about the 
initiative for the HCRH reconnection strategy.  She sees some possible contradictions 
between recreation and reconnection.  She believes that the objective should be that the 
original route is maintained.  This should drive the analysis.  At Mitchell Point, she 
believes that those who are developing the project should take to heart the US Secretary of 
the Interior’s Standards for the Treatment of Historic Properties.} He would like to 
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know the implications that she was speaking to and would like to know her own 
implications in regards to the trail. Art agreed with Wayne and would like to 
hear about her concerns with the Art would like know more about the Interior’s 
Standards for the Treatment of Historic Properties to hear about her concerns. 
William did not recall having issues with the standards before. 
 
Public Comment and Non‐Agenda Items 
There were no public comments. 
 
Port of Cascade Locks Marine Park Entry Presentation and Discussion 
Bernard Seeger, Cascade Lock’s City Manager, outlined the plan for the new 
Marine Park Entry overpass as well as the beautification proposal for downtown 
Cascade Locks. WaNaPa has crumbling sidewalks and few amenities for 
pedestrians and bicyclists. Bernard showed the conceptual overview for the 
proposed WaNaPa streetscape improvements but stated that he had not yet 
reviewed the plan with citizens or business owners. The proposal included 
installing pan dome lighting, having tree groves located in particular areas in 
order to enhance views and improvements for pedestrians, including improved 
sidewalk conditions, roadway speed reducers and new cross walks. The proposal 
also changed the flow of traffic with the addition of a left turning lane through 
the core of downtown. There would also be an overlook plaza where the Port’s 
engineers are proposing the entrance to the Marine Park. He explained how the 
current entrance to the park was inadequate as it was narrow, without bike lanes, 
and did not allow tour buses access to the Marine Park. The cost for this project 
would be $1.45 million for the core of downtown and $4 million for the full 9 
blocks. Bernard emphasized that these costs were conservative. 
 
Stephanie Maltby then outlined the plan for the new proposed Marine Park 
entrance. Stephanie works for Parametrix, the consultants working with the Port 
of the Marine Park Entry Project.  She first outlined the problems with the 
existing entrance, which included being narrow, steep and inaccessible for tour 
buses. Stephanie explained that tour companies currently bypass Cascade Locks 
because they are unable to access the Marine Park because of the entrance. She 
reminded the committee of the previously developed alternative that proposed 
that the entrance be constructed at the east end of the park near the current 
entrance. Stephanie explained that they looked at a third alternative to raise the 
railroad and construct a tunnel beneath for cars, again on the east end of the 
park; however this option was expensive due to the costs associated with the 
railroad. In the end, it was decided that the west end of WaNaPa was the 

 2



Historic Columbia River Highway Advisory Committee Meeting 
Auditorium Building Training Room 

Bonneville Dam, Oregon 
March 5, 2009 

Page 3 of 16 
preferred location for the construction of the new Marine Park entrance because 
it was in alignment with the proposed downtown streetscape improvements.  
 
Parametrix was hired to design the Marine Park entrance. The design that was 
chosen was an overpass that was situated near the current fire station and the 
entrance to Cascade Locks from I‐84 and the HCRH (WaNaPa). Stephanie stated 
that a new fire station house has been constructed in Cascade Locks so the area 
would be available to build on.  
 
Stephanie showed before and after photo renderings of the proposed Marine 
Park overpass. It was noted that while the proposed overpass impacted the view 
shed of the Lock Tender’s house it was still possible to see the mountains. The 
proposed overpass entrance would accommodate tour buses, delivery trucks and 
fixed keel sailboats (which are currently also unable to access the Marine Park). 
Stephanie quoted the construction costs at $3.6 million; however she did state 
that the proposal was currently at 10% of the concept stage so costs could 
fluctuate.  
 
Bernard stated that the federal representative for Cascade Locks had shown 
commitment to this project and believes that funding dollars will be available by 
the next budget cycle. The Port of Cascade Locks currently has $800,000 set aside 
for the proposed Marine Park overpass project.  
 
Bernard shared a discussion that he had with a group that was conducting an 
analysis on Cascade Lock’s economic development. In the meeting that he had 
everyone repeatedly asked why Cascade Locks had not “popped”. A common 
theme was that the downtown does not inspire economic energy nor does it 
encourage tourists to stop and explore the city. By increasing access to the 
Marine Park by building the proposed overpass and the improving the 
streetscape hopefully visitors will be inspired and encouraged to enter the city 
and explore.  
 
John Morgan, a planning consultant for the city of Cascade Locks, asked what 
the proposed Marine Park overpass project meant to the Advisory Committee. 
To integrate the HCRH into downtown he stated that the street curb would hold 
constant and that design standards would stay consistent with the overall 
appearance of the HCRH. The architecture used would follow the architecture of 
the historic era, one where Cascade Locks, was based on industrial commerce. 
He emphasized the importance of the HCRH to Cascade Locks and that the city 
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wanted to use the HCRH as an improvement theme. He believed that the 
proposed overpass would allow the city to enhance the experience offered to 
tourists and would improve the economic development of the city. The proposed 
overpass would also strengthen the story of the HCRH as it would increase 
visitor access to the Marine Park and the Columbia River. John requested an 
endorsement from the advisory committee. 
 
Wayne had the following questions for Stephanie. 

1. When leaving WaNaPa and going over the railroad, what would the 
elevation be? She stated that the elevation might have to be increased by 2 
feet to be 23 feet above the railroad.  

2. Are both sides of the entrance publicly owned? Yes – the area where the 
fire station once was is for sale to individuals who have a business idea 
related to an HCRH project. 

3. Residual public ownership? Yes. See above. 
4. How would the relationship with the new Marine Park entrance function 

in relation to the historic buildings in the park? Stephanie responded by 
saying while it would increase accessibility to those buildings there would 
also be a chance that the maintenance road in the Marine Park would have 
to be pushed back which would relocate it three feet closer to historic 
buildings located in the Marine Park.  

 
Art asked if the proposed overpass entrance intersection, as it comes to the 
HCRH, would be on the east side of the firehouse. Stephanie responded that it 
would be and that the visual gap was currently 150 feet. Ernie asked if the view 
point could be relocated to the other side of the tracks. Stephanie stated that 
there would be an opportunity for this. 
 
Jeanette encouraged the City of Cascade Locks to review the ‘Cascade Locks 
Programmatic Agreement’. If the proposed project is consistent with the 
Agreement, it would be less time consuming to complete the required cultural 
resources process than if the project differed from the Agreement. Bernard stated 
that they could pursue ODOT money through the transportation enhancement 
program. Jeanette stated that this was still Federal money. 
 
William asked about if a roundabout would be constructed in the new 
intersection but Bernard stated that it was no longer in the plans. John followed 
this comment by stating that a roundabout would not be consistent with the 
HCRH architecture and it was also not an option spatially.  
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Marc Berry asked how bicycles would safely turn onto the proposed Marine Park 
overpass entrance. Stephanie stated that the current entrance would be kept open 
so bicycles could use it as an access point and the overpass would have a large 
lane to be used for bicycles and pedestrians.  
 
Bernard asked Stephanie if it were possible to only use the old entrance for 
pedestrians and bicycles and bicycles. Stephanie was unsure of the answer but 
believed that the old entrance would remain as a multiuse entrance for both 
motor vehicles and bicycles. Anna seconded Stephanie’s comment.  Marc Berry 
stated that he was concerned about the safety of bicyclists on the new overpass. 
Stephanie responded that bicyclists could either walk their bicycle on the side 
walk or could follow the motorized vehicles on the street.  
 
Art asked if this was a stand alone project. Bernard responded that the project 
with priority was to get build the overpass into the Marine Park as the Portland 
Spirit loses revenue every year because the tour buses were unable to access the 
park. The proposed WaNaPa streetscape improvements in downtown are second 
priority. John emphasized that the overpass was the big ticket project. 
 
Kristen Stallman expressed how the Marine Park at Cascade Locks was a gem 
and this would be an opportunity turn it into a tourist attraction. She also 
wanted to express how great it had been to work with the City and Port of 
Cascade Locks on this project.  
 
William asked if these two projects were the same as the previously approved 
concept plan for WaNaPa plan. John responded that it was in line with the Wa 
Na Pa plan and that the next step would be to get public approval before going 
further in the project. The proposal was done in terms of a cost analysis to get 
cost estimates for the projects. 
 
Kristen inquired about the issue of having ice form on the overpass ramp that led 
into the Marine Park. Stephanie replied that ice would probably be an issue but 
that the steepness of the ramp would need to remain a 12% grade because if the 
grade were any less, the roadway would be too long and take up too much area 
in the Marine Park.  
 
Bernard then gave an update on the underground program that the city of 
Cascade Locks was working on during the Summer of 2009. All of the designs 
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and specs had been completed and they had received $1.65 million in Federal 
funding to place 4 miles of utility cables underground from Multnomah Falls to 
Ainsworth Park. The city was waiting on three permits (NSA permit from 
Multnomah Falls, a railroad permit and a utility permit) before continuing with 
the bid process. If the permits were all received then the bid would be awarded 
on May 28th and the project would begin two weeks later. The contactor would 
do all of the ground work, trenching and boring underneath the roads and 
railroad, and the city of Cascade Locks would complete the project by doing the 
electrical work. Bernard also commented that in terms of the Moffett Bridge 
relocation project they would span the utility lines around the bridge and hoped 
to begin the project in May. The time line is currently set for 18 months, so once 
the bridge has been relocated, then the utility lines will be placed underground. 
The city of Cascade Locks was also seeking funding to put five miles of utility 
lines underground going eastward from Wyeth Bench. Bernard emphasized how 
this area was a fire hazard during the summer months and the risk of fire would 
be greatly reduced by relocating the utility cables underground.  
 
Kristen Stallman then requested that Bernard to speak about the mountain bike 
project occurring near Cascade Locks. Bernard explained that the city was 
working with the International Mountain Biking Association (IMBA) and would 
be constructing 10 to 15 miles of mountain biking trails in the Wyeth bench area 
where 20 to 25 miles of mountain biking trails currently exist. Anna Tompkins 
explained how their committee was going into the area to plot trail locations 
through the use of GPS and flagging. Anna also stated that the land is under the 
jurisdiction of the National Forest but that they would partner with the USFS on 
the project. Art inquired as to how the coordination with the USFS was going 
and Anna replied that the USFS had given the city of Cascade Locks the yellow 
light to go ahead with the project. The USFS’s main concern was who would be 
responsible for maintenance and Anna informed them that the issue would be 
addressed in the master plan. Kristen asked if there would be various trailheads 
at Wyeth for the bike paths and Anna responded that they were getting maps 
together with more details and would have that information later on.  
 
William asked what the name of these mountain bike trails would be and Anna 
responded that it would be regarded as the mountain bike destination trail 
system. It would be a bike system of trails that varied in difficulty level and 
could also be used by equestrians as well as hikers. Art asked if there would be 
various trailhead points off of the county road and Anna responded that there 
would be at least five different trail heads. Kristen Stallman requested that this 
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project be brought up again in the meeting at Cascade Locks in June and William 
added that the USFS be included in this meeting and Anna replied that she 
would ensure that both requests were met.  
 
HCRH State Trail Design Guidelines – Review and Comments 
 
Wayne explained the reason and purpose for the trail design guidelines that he 
had been working on with Kristen and walked through the packet with the rest 
of the committee. (Please note ‐ the pages that will be referred to come from the 
agenda packet from the HCRH AC meeting). 
 
On page 15 Ernie commented that HCRH remnants should be defined and he 
requested that some pieces of the highway remain unconnected and 
undeveloped. William suggested using signs to identify HCRH remnants. Ernie 
suggested that a detailed inventory list be constructed noting trail remnants that 
were left abandoned and too expensive to reconnect. Art stated that these were 
probably already recorded in the cultural resource file. Kristen suggested that the 
location of these files be mentioned in the design guidelines. Jeanette stated that 
ODOT owns records that show the location of these pavement segments. Then 
the question was posed in regards to whether there should be separate signage 
used to delineate where the old pavement was located. Art said it would be 
possible to get the remnant coordination utilizing GPS.  
 
The use of chip seal was brought up and Sam commented that if there was an 
option of car traffic then using chip seal was always an option in order to 
maintain pavement. It is a cheap easy to preserve pavement and can be used to 
build a functional path for bicycles as well. Art stated that chip sealing can work 
well if done correctly. Gary Brannen would like to request if chip sealing is used 
that it be of a small aggregate as it is easier to bike on. He would prefer black top 
but understood that chip sealing would be used as well.  
 
Marc Berry wondered if the American Disability Act (ADA) standards would 
have to be mentioned throughout the guidelines. Wayne stated that in rural areas 
it is not possible to fully meet the same ADA standards that are required in 
urban areas. Art stated that there are different standards for rural areas called 
ADA Forest Lands standards. Wayne reemphasized that it was too difficult to 
meet ADA urban standards in rural areas and that it would be possible to let trail 
users know trail conditions at the trailhead so they could decide whether or not 
they would be able to traverse the entire trail. Marc then asked if that meant 
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wheelchairs would not be allowed on the trail. Gary asked about handrail 
requirements and that ADA regulation handrails were different then what was 
listed in the design guidelines. Wayne stated that they would have to consider 
adding this in. Jason stated that ODOT would follow ADA standards based on 
the environment where the project was taking place. He also stated that these 
design guidelines were exactly that, guidelines, so all of the exact measurements 
and standards did not need to be included. Kristen commented that the design 
guidelines were a great starting point but were not the final product. She asked if 
a subcommittee should be created to finish the guideline. Jason wanted to make 
a statement about the fact that ODOT always follows ADA standards but that 
this was a design guideline and all of the ADA standards did not need to be 
included in this document.  
 
Jenn requested that the guidelines be sent to her upon completion so that the 
OPRD staff could review the guidelines as OPRD employs people who are 
experts in the trail construction field. Art stated how impressed he was with the 
job that had been done on the guidelines.  
 
Jenn wondered how signage would be addressed as there was multiple property 
ownership along the highway. Kristen responded that the sign color and shape 
would stay constant and that the shield inside the sign would change according 
to property ownership. The bottom keystone would be used to identify were the 
highway was located.  
 
On page 17 Ernie requested that the trail aesthetics that identified ‘views’ define 
the word “view”. He questioned whether this was regarding historic views or 
about the maintenance of views. He also emphasized the need to create an 
inventory of said views. Jenn emphasized Ernie’s request and stated that it was 
important to create an inventory that documented the placement of views. Kevin 
responded that as a district manager of OPRD, in his experience views were 
regarded a maintenance issue. Ernie replied that Kevin’s statement was true for 
existing trails but when a new trail was constructed the view would not be a 
maintenance issue because view points needed to be established before the trail 
was constructed. Kevin then suggested that views be defined at different times of 
the year and William agreed and stated that the Women’s Forum had done a 
good job of this.  
 
Marc inquired if the bullet points on page 17 were in priority order. Wayne said 
that they were not and that each bullet carried equal weight. Marc requested that 
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they carry weight and that the bullet point regarding views be numbered as 
priority one. Art requested that bullet point three actually be the first priority as 
it is the thesis of the old highway. Wayne stated that the bullets were for trail 
designers to keep certain topics in mind when building HCRH trails and that he 
would keep them weighted equally.  
 
Wayne then moved on to speaking about revegetation for HCRH trails. Sara 
stated that she had communicated with Mo Miles to discuss a plant list for the 
trails that could be found at a commercial nursery. Jeanette identified the nursery 
as the Milestone Nursery. It was decided that advisory committee members 
would have one week to comment on the trail design guidelines and Sara would 
compile the comments and send them out to committee members. Kevin 
questioned how the maintenance issue of watering vegetation would be dealt 
with. He stated that while contractors usually have a one year contract to replace 
plants that have not survived, on occasion plants took more than a year to 
become established in their environments. Kristen said that the specific watering 
requirements would be included in the guidelines. Jason commented on the issue 
of watering and stated that the contractor would be committed to the plants for 
one year but no more.  
 
Jenn once again requested that she be kept in the loop during the guideline’s 
development. 
 
AC members were asked to volunteer to assist in finishing the trail design 
guidelines. William was the only member to volunteer. 
 
Chenoweth Pit Restoration Project Update 
 
Sam reported that a contract with Brian Bainson had sign to develop construction 
drawings for the project.   He also stated that he was coordinating with Brad 
Dehart to deal with the issue of lead contamination on‐site. He estimated that the 
contract documents would be out by May 15, 2009. The Wasco County permit 
was approved and the work should be completed by September and upon 
completion the site would be vegetated. Sam estimated that the project would be 
completed by March 2010.  
 
Art questioned whether this project was an opportunity to get shovel ready 
funding from the economic stimulus package. Jason replied that to receive 
‘shovel ready funding’ the project would have to be ready to go to bid by June 16 
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2009 and would have to meet Federal requirements, which he was unsure if this 
project met. Sam stated that although this was a federally funded project they 
had not considered going through the federal stimulus package and instead 
chose to get funding through the emerging small business program. Jason 
requested to know the cost of the project and Sam estimated the cost to be 
between $70,000 ‐ $80,000. Jason said that they would most likely have to spend 
half of the project’s cost to go through federal strings in order to get money 
through the federal stimulus package. Art stated that he was just thinking about 
what would be the quickest route to get the funding for the project and Sam 
responded that the route they were currently taking was most likely the quickest.  
 
Kristen stated that the rate that this project was moving was light years fast for 
ODOT and that Sara would be working with Sam and Brad on the public 
relations portion of the project for the citizens in the local communities.  
 
Bill asked Jason if any of the HCRH projects would be on the economic stimulus 
list to receive federal funding from the stimulus package. Jason said that the 
stimulus money was mainly being used on paving projects because they were 
ready to go to bid immediately. They were also looking to spend the money on 
existing projects where it would be possible to pave additional sections of 
projects. He believed that a fencing project along I‐84 had been submitted for the 
Gorge and that the final round of project approval would be March 18, 2009.  
 
Kristen called a 15 minute lunch break.  
 
Updates 
 
Kristen stated that the sign replacement project for the HCRH was in advanced 
stages. She estimated that it would take 3 to 4 months to complete and the signs 
would be on the highway by late summer to early fall.  
 
Kristen estimated that the Starvation Creek to Viento project would be 
completed by the end of March, 2009 if the weather cooperated.  
 
Kristen also explained how the plans for Warrendale to Moffett Creek had been 
turned over by the consultants. They needed to receive a cost estimate and then 
have an ODOT team complete the work. The next step would be to have an 
ODOT survey team go on‐site and develop the base maps. The earliest an ODOT 
survey team could work on the project was the end of May of 2009 because the 
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survey teams were currently working on various economic stimulus projects. 
Kristen assured the AC that the project was still on the ODOT project list and 
that she would continue to ensure that work was completed on the project.  
 
Wayne expressed frustration with the ODOT procedure as he felt that it was not 
moving forward quickly. He asked Jason if there was a possibility to form a 
small team of ODOT people in order to get the project ready in a shorter time 
frame. Jason expressed that he sympathized with Wayne on feeling frustrated. 
He explained that ODOT did not have a streamlined way of dealing with project 
procedures. He also assured the AC that once the survey had been completed 
and the costs had been calculated that the project would move faster. He would 
also personally follow up on the status of the survey team. He explained how 
ODOT was under a lot of pressure and time constraints due to the economic 
stimulus package and that the projects dealing directly with economic stimulus 
funds were priorities. Jason expressed that he wanted this project to be ready to 
go by fall of 2010. Art wanted to state that he would be willing to help the survey 
crew if needed.  
 
Kristen also explained that ODOT received the scenic byway guardrail grant 
which would fund the replacement of one mile of guardrail near Troutdale. She 
also stated that she had put in a Scenic Byway grant with Brad DeHart for the 
funding of the Chenoweth bridge restoration.  
 
Kristen stated that the Federal Lands Highway Division was looking at the 
Crown Point Viaduct as a economic stimulus project for their division and they 
were considering funding this project through the Forest Highway program.  The 
Tri Agency Group would be voting on the project on March 18th.  
 
Sam did not have any large events to report but did state that he had been 
working on the east side of Hood River, chasing rocks and managing the 
vegetation. He also wanted to advise any bicyclists in the group that there was 
quite a bit of sand on the stretch of highway between Mosier and The Dalles. 
 
Larry reported that west of Hood River he had seen rock fall problems near the 
Oneonta tunnel and that workers were coming in during the upcoming week to 
fix the rock fall along with the broken guardrail in time for the Oneonta Tunnel 
opening celebration. Brian, his crew leader, had been chasing rocks on the HCRH 
and had also been cleaning debris from the road. Brian had also identified 
hazard trees along the HCRH and these trees would be removed in the fall of 
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2009. Also, Larry will be meeting with railroad officials (UPRR) for the McCord 
to Moffett project.  
 
Dick Weber voiced his concern about the tagging that might be done on the 
wood in the Oneonta Tunnel as it is not protected with varnish or lacquer. He 
wanted to know if the wood would be sealed in attempts to conserve it and had 
brought along a board sample with different stains to shows examples. Jason 
asked what had been the group’s experience with tagging occurring on the 
HCRH. ODOT maintenance stated that they would conduct tests to see if sealing 
was an option for the cedar wood. Kevin asked if the Mosier tunnel wood had 
been sealed. Jeanette replied that the Mosier tunnel had not been sealed and that 
the wood was tagged. However once a signature book was placed at the entrance 
of the tunnel that tagging rates had been reduced. Kevin stated that he only saw 
tagging occurring at the Vista House every 2 to 3 years. Gary would like to echo 
Dick’s concern about graffiti and supported his suggestion on staining the wood. 
Wayne spoke about a sealant coat that used a citric acid to remove graffiti but 
that he had not tried it on cedar wood. Jason suggested that ODOT conduct 
research to find what type of staining would be best to repel graffiti.  
 
Representing the Friends of the Historic Columbia River Highway, Jeanette 
discussed efforts underway to adopt the Historic Columbia River Highway State 
Trail through the OPRD Adopt a Park program. She then reviewed the Oneonta 
tunnel opening celebration and stated that she was thankful that Governor 
Barbara Roberts would be attending the event. Jeanette then spoke about the 
spring tour that would be occurring April 18, 2009, and would include 9 
locations along the HCRH where guides would speak about select areas. She 
then spoke about the ‘Take Care of Oregon’ party that would occur May 9, 2009, 
from 10am to 2pm at Toothrock Trailhead where the FHCRH would be 
removing invasive plant species. Jeanette also stated that the FHCRH was 
seeking volunteers to assist with the Gorge Ride on June 13th. Finally, Jeanette 
asked if the HCRH Brochure reprints would be able to be financed by ODOT but 
Kristen had yet to hear about the funding.  
 
Kevin shared that the Oregon Parks and Recreational Department (OPRD) was 
opening three campgrounds in the Gorge for the camping season on March 13, 
2009. Also, Vista House would be opening for the season very soon and he 
expected around 300 to 500 visitors per weekend. Kevin also stated that the 
cottonwood trees in the Gorge had been falling at a very high rate as they could 
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not withstand the strong wind speeds in the Gorge. Kevin also spoke of a trail 
slide that had occurred at Tanner Creek. 
 
Kevin was also working on the Lewis and Clark Parking lot off of I‐84 and the 
Jordan Road. Jenn stated that they were looking at design improvements for the 
area that acted as an entrance to the HCRH. Also, they were trying to establish 
ownership for the large parking lots. She also stated that while working on the 
Lewis and Clark Park she would be sure to refer to the Sandy River Connection 
document. Jeanette suggested that Jenn look at the Sandy River Delta EIS for 
ownership information.  
 
Kevin spoke about how Jerry Igo had brought bicycle safety issues at the Mosier 
tunnel to OPRD and signs that would educate drivers, bicyclists and pedestrians 
about how to use the multi‐use trail had been created. The signs would cost 
around $400 and OPRD was currently waiting for funding to see if they would 
be able to get the signs produced and installed.  
 
Kevin stated that a slide at Tanner Creek had damaged a guard rail fence and 
instead of repairing the fence would like to suggest removing the other two 
sections of guardrail. The damaged guard rail was the middle rail and none of 
the rails served a safety purpose. Jeanette provided information that the fence 
was installed because the trail narrows significantly at that point and has a steep 
drop off to the creek. The original design, including standard width, required a 
retaining wall, which was rejected due to fish issues. Kevin stated that he would 
prefer not repair the guardrail fence as it was expensive to replace and would 
like the committee’s feed back on the issue. He also said that the guardrail fence 
was not a historical item and that the OPRD’s safety consultant had not deemed 
the area as a safety issue. Art replied, if there were not concerns with safety or 
with historical relevance, then there should not be any problem if the guardrail 
fence was completely removed.   
 
Jenn shared that the OPRD was going to work on increasing access and installing 
restroom facilities at Latourell Falls and would increase access at Mitchell Point. 
She also stated that the OPRD was awarded $800,000 to work on these projects. 
 
The AC then watched the new HCRH DVD and it received good reviews. AC 
members were pleased with the production quality, the narrator’s voice and the 
images that were used. Extra DVD copies were available for AC members.   
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Next the Letters of Support for Reauthorization Request report that had been 
prepared for the meeting was reviewed. Kristen spoke about the letters of 
support received for the reauthorization request. She stated that the letters had to 
be sent by March 13,  2009, so the final day to receive letters would be March 12th. 
The committee then reviewed the letters of support document and noted which 
organizations still needed to write letters. Kristen then told members that the 
Mile Post 2016 Reconnection Projects book was available upon leaving the 
meeting.  
 
HCRH Work Plan 2009 
It was decided, due to time constraints, that the HCRH Work Plan for 2009 
would be reviewed at the HCRH AC meeting in June. Art stated that he would 
like to make an addition to the HCRH Work Plan. He would like to open two to 
three more vista points along the HCRH as there currently only 1 to 2 vista 
points available for travelers. Art also stated that he liked the work plan and that 
it could be used to mark benchmarks for the projects that the AC works on as a 
sort of log that documents the progress that has been made. 
 
Committee Round Table 
 
Marc Berry would like to state that in Mosier, north of the restaurant on the 
HCRH, non‐native and diseased trees have been removed and the view has been 
improved. He would like to thank Sam for completing this work.  
 
Ernie Drapela had a chance meeting with Dennis Stilwell who has produced a 
DVD with 70 virtual hikes throughout the Columbia River Gorge. Stilwell has 
updated the DVD from 50 hikes and his number one selling location was at Vista 
House. Ernie also stated that if a non‐profit group was interested in obtaining 
this DVD that Stilwell would sell them the DVD’s at a reduced rate and the non‐
profit (if they chose to sell the product) would retain whatever profit was made 
on DVD sales. Ernie emphasized working with people like Stillwell because it 
helps to ‘scratch each other’s backs’. 
 
Wayne Stewart stated that the Friends of the Gorge have requested a staff tour 
on March 30th and that he will be taking them on a 3 – 5 mile hike along the 
proposed trails for the HCRH reconnection project. The three priority projects 
will also be emphasized.  Wayne also spoke with Nadine Jelsing, the producer of 
the ‘Oregon Experience’ on Oregon Public Broadcasting (OPB), in January about 
producing a project dealing with the reconnection and the history behind the 
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project, including information about Sam Lancaster. He will meet her at the end 
of March along with Kristen and he will be sharing the HCRH DVD with her at 
the meeting. 
 
William Pattison would like to restate that the AC did not push for a 
roundabout at Button Junction but would rather have a signalized intersection. 
He would like to state that this issue was reviewed. Also, he would like to see a 
group email address created in order to inform all members of the AC about 
projects that are being worked on and improve communication between 
members.  
 
Kristen Stallman will inform the State Historic Preservation Office (SHPO) 
about the Cascade Locks project and invite them to participate in the project. She 
will also follow up on the issue of pro bono work as the information loop 
regarding the matter should be closed. Also, Kristen stated the need to get the 
planners from Hood River County out on the HCRH trails as they will have to 
approve a series of permits soon and she would like them to see the areas that 
pertain to the permits. Wayne requested that the Hood River parks department 
be involved in the tour as well. Kevin also requested that Kristen contact him to 
let him know when she will be conducting the tour as he has a new Gorge ranger 
he would like to get involved. Kristen also mentioned that she updated the AC 
contact sheet and Ernie requested that his fax number be removed as he does not 
own a fax.  
 
Jenn Cairo will follow up with the letter of support from OPRD. 
 
Jason Tell will update and follow up on the progress made by ODOT in regards 
to the Warrendale to Moffett Creek project. He also wants to emphasize how 
important letters of support are to projects such as the HCRH reconnection and 
that the AC should do a last minute sprint to collect as many letters as possible as 
this will set the project apart from others. He would also like to record the 
partnerships that have been formed during the HCRH reconstruction and the 
work that has been done so far because he is impressed with the level of 
collaboration that the AC has had.  
 
Art Carroll states “All I can say is nothing”. 
 
Jeanette Kloos stated that Barbara Roberts will be on the Gorge Commission 
representing the governor’s office. 
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Kristen suggested that the next AC meeting take place on a Thursday in June in 
Cascade Locks. Ernie suggested June 4th or 18th. Jason stated that he could attend 
a meeting June 4th and Jeanette stated that she had a conflict on June 4th. 
 

Kristen thanked everyone for coming. 
 
Adjourn 
The meeting ended. The next HCRH AC meeting will be on June 4, 2009, in 
Cascade Locks.  
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