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Historic Columbia River Highway Advisory Committee Meeting 
MINUTES 

September 23, 2010 

Bonneville Auditorium 

Bonneville, OR  

 

Members Attending:  William Pattison, Chair; Wayne 

Stewart, Vice‐Chair; Marc Berry; Art 

Carroll; Ernie Drapela; Diane McClay; 

Jerry Igo; Jenn Cairo; Mark Davison; 

Larry Olson 

HCRH AC Staff:  Kristen Stallman; Susan Hanson; and 

Sara Morrissey 

Others Attending:  Jeanette Kloos; Gary Brannan; Brian 

Bainnson; Dick Weber; Christine 

Plourdes; George Fekaris; David Bybee 

 
Call to Order 
William Pattison (Bill), chair, called the meeting to order at 10:00 A.M. 

 

Minutes from the June 24, 2010 Meeting 

There were two corrections on the minutes from the June 24, 2010 meeting.  

 The name of the bike rider on page 24 is Chris Horner instead of 

Chris Warner (who finished 10th in the 2010 Tour de France).  

 On page 19 Gary’s comment regarding the guardrail painting reads 

“Gary Brannan requested living the guardrail white“, instead, it 

should read “Gary Brannan requested leaving the guardrail white”. 

 

Jerry Igo moved to approve the minutes of the June 24, 2010 meeting as 

corrected. The motion was seconded and passed.  

 

Public Comment   

No public comments.  

 

State Trail Plan Update 

Brian updated the Historic Columbia River Highway Advisory Committee 

(HCRH AC) on the Historic Highway State Trail Plan. There have been various 

meetings and consultations with Oregon Parks and Recreation Department 



Historic Columbia River Highway Advisory Committee Meeting 
Bonneville Auditorium 

September 23, 2010 
Page 2 of 22 

 
(OPRD), Oregon Department of Transportation (ODOT), US Forest Service 

(USFS) and Hood River County since last June. These were positive meetings 

that addressed issues regarding coordination, design, management and the next 

steps for the State Trail Plan.  

 

The Hood River Open House was held in July and was lightly attended. 

However, everyone who attended was very positive and supportive regarding 

the plan.  

 

The Portland Open House was held in August and was well attended with over 

60 participants. Participants were guided through the State Trail Plan segment by 

segment. Kristen added that both meetings were very positive and no one had 

negative comments regarding the project. She shared that while people used to 

“question how we were going to build a trail through the Gorge, they are now 

asking when we are going to build the trail through the Gorge!” Kristen felt that 

the public had changed their tone regarding the project and now believed that 

the full trail could be constructed and completed!  

 

Bill asked if Brian had a print out of all of the comments that were made by the 

public at the open houses. Kristen said that she had the document at the office 

and would send it out as to the HCRH AC via email as a PDF document.  

 

Brian and his team examined how to balance the user experience on the trail 

(cyclists vs. hikers).  This particularly came into play regarding trail slopes and 

route design. Brian shared that in regards to the alignment, he tried to keep the 

trail as far away from Interstate 84 (I‐84) as possible. The public seemed to agree 

with this theory as the public opted for trail alignments with tighter curves or 

steeper slopes if that meant the trail would be further away from I‐84.   

 

In Hood River County the Milepost 2016 Reconnection Strategy ends at Ruthton 

Park. However, Hood River County felt that ODOT should extend the study 

along Westcliff Drive to Exit 62. The County shared that they were receiving 

negative feedback from the public as developers need to construct an 8 ft. wide 

multiuse path in front of their property if they are located along the alignment. 

The county wanted to explore including bicycle lanes on the roadway.  

 

Brian then highlighted the decisions and changes that were made to the State 

Trail Plan.  
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Section 1 

Wyeth Trailhead  

There is a USFS piece of property in this area that has a current and a future 

water well. The State Trail Plan proposes that all of the improvements be outside 

of this USFS parcel. Wyeth trailhead is a recreational intensity area 2, thus the 

trailhead is limited to 25 parking spaces. This is being reflected in the final 

documents. To increase the amount of parking, a zoning change will need to 

occur and this will be a separate process and project. In addition, there are other 

facilities near the Wyeth Trailhead (existing Wyeth campground, proposed in‐

lieu fishing site) that will provide additional parking for users in the area.  

 

Section 2  

The trail will move away from I‐84 where it will run on top of an existing bench. 

There will be a nice vegetated buffer between the State Trail and I‐84.  

 

Section 3  

This section had 3 alignment choices. Through the public meeting process and 

meeting with the HCRH AC it was decided that the State Trail Plan will utilize 

the ‘B’ alignment in the final master plans. This will provide a 5% grade from 

Wyeth to Shellrock Mountain while also providing a vegetated buffer from I‐84.  

 

Section 4  

There are no changes regarding what happens along Shellrock Mountain. 

However, there is a change regarding the transition from Shellrock Mountain to 

Lindsey Creek. This segment will have to climb 40 feet in elevation. The bin wall 

will be filled to create a 5% incline to reach Lindsey Creek. A viaduct section of 

trail will then be needed to make the final leap from behind the bin wall up to the 

existing Historic Highway at Lindsey Creek. This leap means that 150 ft. of trail 

will be at an 8% grade. There is not a lot of flexibility in this location.  

 

Art inquired how much of the existing Historic Highway on the west end of 

Lindsey Creek would need to be modified or cut back to construct the State Trail. 

Brian responded that approximately 50 to 100 feet of the existing Historic 

Highway would need to be cut back. Brian added that this was the sole location 

where it would be necessary to cut away a section of the existing Historic 

Highway.  
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Section 5  

This is one of the most beautiful sections of the trail (Lindsey Creek). The woods 

are intact and do not have a lot of invasive vegetation. The east end of Lindsey 

Creek will require small segments with an 8% grade to reach the shoulder of I‐84 

and the creek bed.   

 

Section 6  

Brian shared that an individual had attended the Portland Open House and had 

proposed restoring the Warren Creek Waterfall. Brian had incorporated the idea 

of the waterfall restoration in the final State Trail Plan. He explained that the 

waterfall diversion had been done in the 1930s and while there was a lot of 

engineering work to explain how the diversion was done, there were not any 

documents that explained why the waterfall was diverted in the first place. Brian 

thought it might have been diverted to either protect the Interstate or perhaps to 

power a mini‐power plant / sawmill.  

 

Section 7  

Starvation Creek. There are rock fall issues along the existing exit ramp and 

trailhead. Additionally, the existing trail is less than the 12 ft. multiuse path 

standard that is proposed in the State Trail plan.   

 

Section 8  

Viento.  OPRD is looking at creating some walk‐in hiker / biker tent campsites to 

increase the campground uses along the State Trail. The site currently has a 

drive‐in tent campsite loop.  

 

Dick Webber asked if showers would be available onsite. There are existing 

showers on the north side of the campground. Additionally, Jenn Cairo 

responded that OPRD had looked at the site to decide where it made sense to 

add camping facilities. OPRD had actually identified that there was a better 

opportunity to increase camping sites on the west end of the parking area versus 

the east end of the existing camp area as detailed in the State Trail Plan.  

 

Section 9  

This section is challenging as it is connecting oxbow sections of Historic 

Highway that are pinched between I‐84 and steep rock cliffs. There are also some 

major rock fall challenges in this area. ODOT is having a rock fall expert examine 

these areas for further development.  
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Section 10  

Perham Creek. The proposed bridge at Perham Creek is aligned in the same 

location as the historic bridge. There will be a small bump out area near the stone 

column for visitors to examine the historic column, but no other rest areas or 

development are proposed at this location. This is because the area has a large 

riparian zone and active salmon habitat.  

 

Brian thought that this would be an interesting area to do additional 

interpretation of explorations as resources had been buried in the past flooding 

of Perham Creek. Brian added that the new bridge had to be moved a bit south of 

its historical location to have less of an impact on the identified riparian area.   

 

Section 11  

Mitchell Creek area  

No changes.  

 

Section 12  

Mitchell Point West. The design will build onto the work that OPRD is currently 

planning and developing. The location is a recreational intensity class 2 with a 

limit of 25 parking spots. There may be rock fall issues along the east end of the 

parking lot area.  

 

Section 13  

Mitchell Point East. The plan will show a small parking area at the end of the 

drivable section of the road. However, it will also include a larger vehicle 

parking area as a future development for the State Trail. Both parking lot designs 

are solely on State land.   

 

Section 14 

No changes. The trail will hug the line between the ODOT ROW and the 

Baumann property. As the future of the Baumann property is unknown, the plan 

is leaving the alignment flexible enough that it can change to reflect whether that 

parcel becomes a public open space or an OPRD park.  

 

Kevin asked if there have been opportunities to include host sites in the parking 

areas. Brian responded that this would be identified as a ‘need’ for the trail plans 

but that his team had not identified any good locations for a host in the trailhead 
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areas. Kevin said that it was important to include the host sites in the parking 

areas / trailheads as they needed particular amenities. Additionally, host sites 

could be used along the trail to improve maintenance along the State Trail. Brian 

responded that the best possibility would be an expansion of a host site at 

Viento. Jenn echoed that she supported Kevin’s comment regarding trail hosts, as 

they would be critical for the maintenance component of the State Trail. Perhaps 

even give up public space to include a host space. Jenn said that she would get 

back to Brian with additional comments regarding the host spaces.  

 

Art shared that he thought there was a scenic area host at Wyeth. Brian replied 

that the Wyeth trailhead would be a great location for an RV host. At Wyeth 

there was also the possibility to share water with the USFS and there was already 

a location for septic facilities. Brian added that there might be an opportunity for 

a host on the east side of Mitchell Point to alleviate potential problems with 

residents.  

 

Diane asked if maintenance vehicles would be able to turn around on the State 

Trail.  Brian responded that the BPA roads along the trail presented good access 

to these locations and provided the needed capacity for vehicles to be able to 

maneuver and turn around.   

 

Ownership was one of the big issues that came up at all of the Stakeholder 

Meetings. The Quatrefoil team received multiple requests to define ownerships. 

While the GIS maps are available, ownerships need to be further defined and 

detailed with easements, etc.  

 

Brian shared that the final plans would be placed on the ODOT FTP site for 

review. Kristen stated that she would put Brian’s PPT onto the FTP site so that 

OPRD / USFS / ODOT could provide comments for Brian. There will also be a 

final draft report will be released in the beginning of October. Brian’s contract 

has been extended through the end of the year to continue the development of 

the report to capture everyone’s comments. The final report would be placed as a 

PDF of ODOT’s Historic Highway website for the public.  

 

The group then finished reviewing the trail segments.  

 

Section 15  
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The plan is documenting several ways that the trail can be constructed along I‐

84. This area will need extensive geotechnical explorations and design.  

 

Section 16 

 Westcliff Drive will end in a cul‐de‐sac at Ruthton Park. The road that continues 

to the developed parcels will feel like a private driveway.  

 

Issues for further study and consideration 

Forest Management Plan – this plan would address how the trails would be 

managed and how their landscape around the trail would be managed. 

Additionally, it would need to consider the impacts that construction will have 

on these segments of trail. The trail construction will cause disturbance to habitat 

but could be useful in the removal of noxious weeds. These impacts need to be 

addressed. Dick Webber requested keeping bicycle access  / shoulder clean along 

I‐84 during construction.  

 

Traffic and Transportation Issues – if the trail is built and is as successful as 

expected, it will be important to address traffic / transportation issues that will 

arise from the increased number of users due to the constructed state trail. How 

should people access the resource without overwhelming the resource? It will be 

necessary to develop a plan to deal with this. Perhaps through fees / shuttle 

buses / staging of larger trips in urban areas / etc.  

 

Trail Operation / Management Plan –This plan currently needs to be developed 

for the existing State Trail segments. It is important to identify what ODOT is 

capable of doing and what is OPRD is capable of doing. Mark Davison added it 

would be great to develop a viewshed / viewpoint plan within the management 

plan. It is important to document the view locations to develop maintenance 

practices around these areas. Jenn added that there was also a need for an 

interpretive plan that looked at the full corridor. Kristen added that there was 

also a need for a cultural landscape report that could be developed from the 

completed Cultural Landscape Inventory report.   

 

Mark Davison suggested that at the beginning of the document it would be nice 

to have a summary plan to show the trailheads / overlooks / camping areas to see 

the big picture and understand the trail as a full corridor.  

 



Historic Columbia River Highway Advisory Committee Meeting 
Bonneville Auditorium 

September 23, 2010 
Page 8 of 22 

 
Brian shared that the State Trail Plan broke the trail alignment into 8 sections for 

the report. Each of these sections had a logical beginning and end point and 

would be simple for the public to understand. Additionally, the cost estimates 

are calculated from these 8 segments.  

 

Diane McClay shared that there was a need for to improve signage along the trail 

as trail users would need to know their location along the trail for emergency 

response situations. Kristen responded that ODOT was looking at this in the 

construction for Warrendale to Moffett. Trail location markets / signage may be 

part of the sign plan / wayfinding plan. As the historic mileposts no longer 

indicate exact locations along the State Trail is there a need for a modern day 

milepost? This could be either a continuous mile marker or perhaps improved 

trail signage.   

 

Kevin asked if the antique vehicle events, currently held on the Hood River to 

Mosier trail segment, could be expanded to more locations once the trail was 

constructed. Brian responded that the trail would accommodate vehicles, 

regarding loading capacity and that this type of event could happen at other trail 

locations (i.e. Mitchell Point).  

 

Mark Davison felt that the plan was missing the visitor experience and needed to 

be added before going forward to construction. Additionally, Mark asked if there 

was a way to highlight the viewsheds along the alignment. This would be 

helpful in the vegetation management plan. Brian said that they had identified 

those locations and that he would work with Mark to determine how to identify 

these locations via graphics / mapping.  

 

Larry felt that it was important to look at security at the parking areas (camp 

hosts, lights, visibility, cameras, etc.) 

 

Kristen asked Brian about the cost estimates he had developed. Brian shared that 

his plan costs were about 10% above the Mile Post Reconnection Strategy cost 

estimates. Adding trailhead amenities and development are increasing the 

project costs as they were not incorporated in the original 2016 Mile Post 

Reconnection Strategy cost estimate.  
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Exit 62 

Kristen presented Exit 62 design concepts for Cascade Avenue in Hood River 

that would be a part of the Interchange Area Maintenance Plan. In the June 2010 

meeting Kristen had presented the two options to the HCRH AC and the AC 

shared that they preferred option 1 (incorporating a multiuse plan on the south 

side of the road and keep the lane width to 3 lanes versus 4). However, when 

Kristen had brought the recommended option to the technical team, ODOT 

engineers, ALTA and DKS did not recommend option 1 as they felt it presented 

too many conflict locations with the multiuse path. Additionally the City of 

Hood River preferred option 2 as it provided a larger roadway and helped 

reduce traffic congestion and queuing. Hood River city staff had requested 

bringing the two options back to the HCRH AC to see if they would support 

option 2. Kristen shared that she had worked with the technical team to put 

dimensions on the options: option 1 being 50 ft. curb to curb / option 2 being 30 

ft. from curb to median (total being 75 ft.). The ROW needs would be relatively 

similar.  

 

Dick Webber shared that as a cyclist he would prefer option 2 as he would ride 

on the road rather than on the multiuse path. Kristen shared that ALTA had 

stated that option 2 would be more bike friendly.  

 

Wayne urged the committee members to keep in mind that they were the HCRH 

and that this was the HCRH. It was not only about bicycles but also historic 

features. No where on the Historic Highway is there the use of a median. 

Additionally, if the commission elects to go with option 1, with the three lane 

configuration of 50 feet, it is closer to the 44 ft. MOU. Wayne shared that he 

preferred to analyze the full travel corridor – from Ruthton Park to past Mt. 

Adams in order to provide an informed decision.  

 

Kristen reminded the HCRH AC that the 44 ft. that is in the MOU is an arbitrary 

number as the HCRH was not 44 ft. wide. The City of Hood River had identified 

this section of Hood River as a key location for development and growth and 

that this exit would provide access to southern Hood River. While this road is the 

Historic Highway the Hood River Planning Commission wanted to remind the 

HCRH AC that this was also the Hood River community’s gateway and it was 

important that it function safely and efficiently. Jeanette shared that the 44 ft. had 

been decided upon as a compromise. She asked why this segment of the road 

needed to be widened if the east segment of Cascade Ave. would not be 
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widened. Kristen responded that two lanes on each direction were needed to 

improve queuing.  

 

Gary thought that Wayne had made a good point and felt that the IAMP plan 

needed to extend into Ruthton Point to look at the movement of pedestrians / 

cyclists. Kristen thanked the committee for their opinion and said she would 

bring the committee’s preference of supporting option 1 back to the technical 

team and City of Hood River.  

 

Jeanette said that the plan proposal would be consolidating the access points to 

the properties to the south so there would most likely not be multiple driveways, 

thus reducing the amount of conflict points. Ernie felt that he was looking at a 

transition zone from a recreational corridor to a transportation corridor. He felt 

that the cyclists should flow with the vehicles and not need to travel on one side 

of the roadway. Kristen said it would be possible to also review how option 1 

would connect with the proposed Westcliff design (from the State Trail Plan).  

 

Art shared that he favored option 1 with the modification that it included bicycle 

lanes on both sides of the roadway. He would also like to keep the multiuse path 

on south side. Also, it would be appropriate to narrow the planter strip between 

the south side bike lane and multiuse path. Ernie seconded the motion. The 

motion carried.  

 

Warrendale to Moffett 

George Fekaris shared that Western Federal Lands Highway Division had 

allocated $3.4M of Forest Highway ARRA funding to the construction of the 

Warrendale to Moffett State Trail. WFLHD had been able to provide the project 

with the funds due to favorable bids on other projects, providing extra funds to 

the agency for distribution. Additionally, the Warrendale to Moffett trail was 

positioned properly to receive funding.  

 

Kristen informed the committee that there was Open House meeting that 

evening regarding the Warrendale to Moffett State Trail at the Community 

Center in the Cascade Locks Marine Park from 4:30 to 6:30. The design 

acceptance package for the trail has been completed and ODOT submitted the 

necessary NSA to complete the geotechnical drilling to finalize the wall designs.  

Magnus and his intern had spent time developing the details and beauty spots 

along the trail and Wayne had been working on the trail development and 
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design as well. ODOT will continue to coordinate with USFS on this project. 

Kristen then shared that she would begin working on the final NSA permit 

immediately and had set up a pre‐application meeting with Multnomah Co. to 

begin the process. ODOT geologists are bringing in a rock fall expert to examine 

the rock fall west of McCord Creek. Wayne suggested that while the expert is in 

the area that he be taken to other rock fall areas along the Historic Highway to 

provide guidance (Perham Creek, Mitchell Point, etc.).  

 

Gary asked if there would be exploratory drilling at McCord Creek. Kristen 

responded that drilling would occur at McCord Creek.   

 

Larry said that he had reviewed the project schedule that Wayne had presented. 

He had reviewed the schedule with Mark Beeson and while he thought the 

majority of the schedule looked appropriate there were some unknowns, 

primarily from the geotechnical team as they had yet to finalize their wall 

designs as they had yet to complete the exploratory drilling.   

 

WFLHD 

George Fekaris shared that the Crown Point viaduct project has a consultant 

under task order. The consultant is currently evaluating options for the 

restoration of the viaduct and has been doing core drilling to assess the 

foundation and structural integrity of the viaduct. 

 

Forest Highway Enhancement project proposals are under evaluation and 

WFLHD hopes to make a decision on funding awards by mid‐Oct. Also, the 

Forest Highway Program is looking for projects to fund and will be receiving 

project applications until Jan. 31 2011. George encouraged ODOT and USFS to 

submit projects (ex: structural integrity of walls, paving from Latourell to Crown 

Point). Decisions on funding would be made by fall 2011. George encouraged 

Larry and his staff to maintain a high level of quality along the highway, such as 

maintaining clean gutters, as the Forest Highway Program would be evaluating 

projects in spring 2011 and it would be nice for them to see the good condition of 

past projects they have funded.   

 

George shared that he had recently visited the Oneonta Tunnel and thought that 

it looked great! He was glad to see it was being used by the public and was 

proud that WFLHD had been able to work with ODOT on the project. 
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Diane asked the difference between enhancement and roadway projects. George 

described enhancement projects as projects that are on or are in proximity to the 

forest highway facility. Roadway projects would take place on the forest 

highway facility itself. Roadway projects should be focused on what needs to be 

done to maintain the functionality of the roadway. Appropriate roadway projects 

would include improvements to structural rock walls, bridges, etc. George 

encouraged ODOT to work with the USFS in developing the project proposals., 

especially to determine priorities. There is $20M available to fund Forest 

Highway Projects; however it is important to keep in mind that there are 200 

Forest Highways in the state of Oregon.  

 

Kevin asked when work would begin on Crown Point.  George believed it was 

programmed for 2012.  

 

Oregon Department of Transportation Staff Updates 

Staff updates began with the introduction of new alternates for the HCRH 

advisory committee. Jenn Cairo introduced Mark Davison who will serve as 

Chrissy Curran’s (SHPO) alternate. Mark is a planner from the Salem OPRD 

office and has extensive background in historic trails and trail development. 

Larry Olson, ODOT Region 1 maintenance manager, was introduced as Jason 

Tell’s alternate. Larry knows the Historic Highway very well and is a welcomed 

addition to the advisory committee.  Additionally, Pat Cimiyotti, ODOT Region 4 

maintenance manager, replaced Sam Wilkins on the east side of the Historic 

Highway.  

 

In order to keep the meeting running on time, Kristen requested that meeting 

attendees’ review the ODOT Staff Updates write up that was included in the 

meeting packet. However a few highlights of the staff updates included:  

 Kristen Stallman, Bill Pattison, Jeanette Kloos, Scott West, Kevin Price 

and Sara Morrissey participated in the Historic Highway Tour for 

Mayors of Gorge Communities and Congressional Staffers on July 20th. 

The tour began at 10 Speed Coffee in Mosier and then traveled up to 

the Historic Highway State Trail to the east entrance of the Mosier 

Twin Tunnels. During lunch the group brainstormed ways to acquire 

funding to reach the 2016 Milepost Strategy.  

 Two Open Houses were held for the public to review and comment on 

the Historic Highway State Trail Plan. The open house in Hood River 
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was held on July 22nd and was attended by 20 people while the second 

was held in Portland on August 24th and was attended by 60 people!  

 Marc Berry, Wayne & Carolyn Stewart, Kristen Stallman and Sara 

Morrissey traveled to Hermiston on August 25th to speak to the Oregon 

Transportation Commission on behalf of the Historic Highway on the 

Flexible Funds Program funding thresholds. Due to the advisory 

committee’s effort, the Flexible Funds Program will award grants with 

values of 10% ($2.1M this year) of the full Flexible Funds amount. 

 Kristen Stallman, Scott West, Kristen Dahl (Travel OR), Sara Morrissey 

and Travis Brouwer (ODOT) provided staffers from Congressman 

Blumenauer’s office with a bicycle tour of the Historic Highway State 

Trail from Cascade Locks to Moffett Creek on August 30th.   

  100,000 Historic Highway brochures have been reprinted and will be 

distributed to welcome centers throughout Oregon.  Diane thought 

these brochures were very helpful for trail users. 

  The quarterly HCRH newsletter was sent to over 710 individuals in the 

beginning of September, 2010 with updates that recently occurred on 

the HCRH. If you want to send the e‐newsletter to additional people 

you can either send a list of people to Susan Hanson 

(susan.c.hanson@odot.state.or.us) to add to the distribution list or you 

can forward the e‐newsletter to an individual.   

   Kristen Stallman and Sara Morrissey are pursuing the following grant 

opportunities to fund segments of the HCRH State Trail.  

 Transportation Enhancement ‐ east segment of 

Warrendale to Moffett, connecting the historic Moffett 

Creek Bridge with the US Forest Service Trail 400.  

Submitted Notice of Intent to apply in June.  Full 

application due at the end of September.  Notification in 

December. 

 Oregon Bicycle and Pedestrian Program – constructing 

the walls for the east segment of Warrendale to Moffett to 

connect the historic Moffett Creek Bridge with the USFS 

Trail 400.  Submitted in July.  Notification of award will 

occur in October.   

 Forest Highway Enhancement – Constructing a segment 

of the HCRH State Trail from the existing Starvation 

Creek parking lot to Hole‐in‐the‐Wall Falls.   
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Trail Design Guidelines 

 

The Trail Design Guidelines went through extensive development over the 

summer. Sara Morrissey and Derek Sergison from ODOT worked on designing 

the format and layout of the design guidelines and presented the committee 

members with a first draft of the document. Moving forward an ODOT graphic 

designer would be working on the formatting and further development of the 

document. Sara stated that comments were due on October 11th and added that 

the document was available on the ODOT FTP site.  Once the edits have been 

incorporated into the document then Sara will schedule a subcommittee meeting 

to further discuss the development of the Trail Design Guidelines.  

 

Wayne stated that he appreciated the work that Kristen and Sara had put into the 

development of the guidelines. Art added that he appreciated the 

professionalism of the document. Wayne shared that the development of the 

Warrendale to Moffett State Trail segment would help in further developing the 

guidelines and would highlight what sections needed to be expanded, which 

issues needed to be addressed and what details needed to be included in the 

guidelines. Art suggested adding an item to the appendix that listed future needs 

(i.e. operational manual).  

 

Setting Priorities for the next Quarter 

Kristen introduced the committee to a matrix that she had developed to help 

develop a list of future Historic Highway projects. Which projects are priorities 

and where did the advisory committee want to focus on in the upcoming year? 

How should the advisory committee continue working towards the end goal of 

construction for the full trail alignment?  

 

Jeanette thought it would be beneficial to hold History Pub Lectures once to four 

times a year. Kristen agreed but felt that the pub presentation needed to not only 

focus on the history of the highway but also include the critical key message of 

‘Remember, Restore, Reconnect’ and to always include the ‘ask’ to gain support 

for the Historic Highway.  

 

Art expressed he wanted to see the development of a view management plan. 

The HCRH was along a scenic area and to date there had only been one or two 

efforts to reopen the viewsheds along certain locations on the HCRH. This plan 
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would help identify and protect the viewsheds and provide maintenance 

guidelines for their care. Once viewsheds were identified it would be possible to 

apply for grants to get the funding to conduct the maintenance needed to 

improve the viewsheds. Art thought it would be beneficial to have a 

demonstration project to recapture at least one or two actual viewpoints. These 

demonstration projects would identify the two viewshed locations, get a project 

cost estimate and then pursue enhancement grants.  

 

Mark Davison shared that he had put together a viewshed management plan for 

The Road to Paradise near Mt. Rainier.  This project had developed a system that 

had utilized certain criteria to properly assess a view shed. Mark thought this 

system could be utilized on the Historic Highway as well and offered to share 

this evaluation system. Christine added that she had recently revisited the 

corridor plan and that it had identified viewsheds. However, the plan was done 

in 1990 and was relatively general. Mark Davison thought that it would still be a 

helpful resource in developing a viewshed management plan. Christine said that 

she would like to work with ODOT and OPRD on the development of a 

viewshed management plan. Larry Olson added that he would be able to work 

on the development of this plan as well.   

 

Kevin Price thought that there needed to be a school outreach program with 

school children to educate the children about the HCRH. Additionally, it would 

be helpful to develop a maintenance agreement between ODOT and OPRD 

regarding the HCRH State Trail. Kevin also felt it would be helpful to develop 

preventative maintenance plan for rock catchment structures along the State 

Trail.  Mark Davison thought that it would be important to develop a linear 

reference system for the maintenance agreement. Jenn added that the 

maintenance agreement would also need to clarify ownerships between which 

tasks each agency would be responsible for.  

 

Wayne requested the development of a study regarding user demand that 

utilized up‐to‐date information. This study would most likely need to be 

contracted out to a recreational consultant. Jeanette agreed that it was important 

to have up‐to‐date information. While OPRD has trail counters there needs to be 

additional information. Mark Davison added that this recreation study needed to 

include an economic subset.  
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Wayne also emphasized the importance of moving forward with the second NSA 

permit for the construction of the Warrendale to Moffett Creek state trail. Wayne 

was concerned about overloading Kristen with work and projects in addition to 

the NSA permit. Wayne emphasized that the NSA permit for Warrendale to 

Moffett was currently the number 1 priority for the HCRH. Kristen 

acknowledged Wayne’s concerns and replied that she would begin working on 

the permit immediately.   

 

Jenn felt that the Comprehensive NSA permit would be a great project, as it 

would address a lot of issues up front. Jenn felt that this would be an appropriate 

project to contract out.  

 

Mark Davison asked which projects were needed to get the HCRH constructed 

by 2016. Could those projects be prioritized for 2011? Mark also suggested 

creating a large list with the past, current and future projects in order to see the 

big picture and help determine the priority projects.  

 

Kristen said that it was important to develop action items related to these 

projects. Kristen felt that that the first priority was the NSA for the construction 

of the Warrendale to Moffett State Trail. Following the NSA would be projects 

that revolved around big picture planning including a Viewshed Management 

Plan and the development of a Comprehensive NSA.  

 

Dave Bybee 

Dave Bybee, a member of the Columbia Group within the Sierra Club, shared 

that the Sierra Club had recently ‘adopted a trail’ with OPRD for the Latourell 

Falls Trail. He shared that the Columbia Group would like to get more involved 

with the HCRH. Dave has had 35 years of experience of leading outings and 

recently received an Oliver Award (service award). Dave was currently an 

outings leader with the Sierra’s club. He shared that as an outings leader he 

loved to take people down from Talbot State Park to Latourell to see the 

marvelous arches of the bridge. He liked that the existing trail traveled beneath 

the architecture of the Latourell Bridge and that it was a popular trail for 

children. He felt that the path underneath the deck of the Latourell Bridge ought 

to be preserved and urged OPRD to consider this in their Latourell Wayfinding 

Enhancement Site Plan. Additionally, he added that he would be talking to 

Kristen to include something about the Historic Highway in the Sierra Club 

newsletter, which reaches 10,000 members.  
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Historic Two Rail Wooden Guardrail 

Kristen provided the committee with an update regarding the white historic two‐

rail guardrail. ODOT had received a Scenic Byway Application to replace and 

update the final segments of the white wooden guardrail near the Sandy River 

Bridge. However, the project came to a halt when it was discovered that the two‐

rail wooden guardrail does not meet the current crash safety standards. ODOT 

engineers then denied the design exception. While there is an OTC policy to 

support the two‐rail design, the engineers are hesitant to sign any of the plan 

documents. The guardrail has become a standard for historic roads and Kristen 

felt it would be beneficial to update the safety standard or take on other safety 

standards, like reducing the speed of the corridor.  

 

Ernie asked if it would be possible to get around the issue by installing the 

guardrail through non‐government funding. Would it be possible to grandfather 

in the structure?   

 

Mark Davison suggested Kristen do research on other guardrail cases, such as 

the one that took place on Mt. Hood. Also, it would be good to do research on 

other historic roadways and to examine accident reports on facilities that use the 

two‐rail design.   

 

The single rail was installed while ODOT was completing the crash test for the 

two‐rail design. At the time there was also a discussion about the terminals and it 

was decided to not have an end treatment. Bob Hadlow had brought up the issue 

of the two‐rail guardrail at historic road conference, so the issue is reaching a 

national level.  

 

Another option would be to replace the single guardrail in kind. Kristen thanked 

the committee for their input. Mark Davison recommended bringing in the 

ODOT attorney as the two‐rail design had been used at multiple locations in the 

nation.  

 

Friends of the Historic Columbia River Highway Updates 

Jeanette presented the Historic Highway to a group of interested individuals at 

the REI in Hillsboro. The presentation went well and the REI would like to carry 

copies of the Gorge bike brochure and the Friends of the HCRH brochure in their 

store display. She also received feedback from an individual who was looking at 
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a portage for kayaks around Bonneville Dam. Perhaps the ramp could be a 

portage route opportunity and ODOT could work with the Corps of Engineers to 

get funding for the project. 

 

Jeanette thanked Marc for helping staff the Historic Highway display at Cycle 

Oregon. Many people picked up reminder cards for the Gorge ride.  

 

The Friends are beginning the process of working on the east side concept plan 

for Mitchell Point and will have a field trip to the site in October.  Brian Bainnson 

will be working on this plan. Preliminary work is due in November and the final 

report is to be completed by February 2011.  

 

The HCRH Display was in various locations this summer including multiple 

Edgefield Concerts, at Rooster Rock Star Parties and at Vista House.  

 

The Antique Car Tour will be held in 2011 on the Saturday after July 4th. This 

Sunday is the Echelon Gran Fondo, which mostly benefits cancer research. 

However, the organization has committed to giving the Friends of the HCRH a 

percentage of the proceeds. To participate in the ride you need at least $125 in 

donations before riding. The ride will be starting in Hood River along the HCRH 

State Trail and there will be 3 options for route lengths. The Friends will be 

present at the event with the display. Diane said that the ride is expected to be 

larger than 350 riders.  

 

Oregon Department of Transportation Maintenance Updates 

Larry has received a request to hold a Marathon on the Historic Highway that 

could begin in Corbett. He is working with the race coordinators to develop the 

details.  

 

Larry informed the committee that there are a few hazard trees that will be 

removed around the Troutdale Bridge. Also, convict crews are cleaning out the 

vegetation around the Crown Point Viaduct to create viewpoints.  

 

It will be important to address drainage issues for the State Trail that is located 

on top of the I‐84 retaining wall. There are currently springs coming off of the 

wall – Larry said that he would talk to Kyle to ensure the trail design channels 

the water correctly.  
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There will be a gate installed under the Moffett Creek Bridge to restrict people 

parking along the shoulder. The gate will comply with the I‐84 corridor strategy 

and will be a 4 strand‐wire gate made with non‐galvanized steel.  

 

Diane wanted to complement Pat Cimiyotti on the Starvation Creek fence 

replacement.  Larry thanked Diane for her compliment and shared that Pat was 

unable to attend the meeting as there had been a bad accident on the highway 

that had kept him busy.  

 

Ernie asked if vegetation work had been done at Women’s Forum. Larry replied 

that ODOT had not done any vegetation work in this area. Larry said that he 

would also request for the shoulder to be cleaned near the Moffett Creek Bridge.  

 

Oregon Parks & Recreation Department Updates 

Diane thanked the Friends of the HCRH for organizing and coordinating the 

Antique Car Tour. She informed meeting attendees that the Vista House hours of 

operation will change from 9AM‐6PM to 10AM‐4PM in October. In November 

the Vista House will only be open on the weekend. Campground numbers were 

starting to decrease and the seasonal staff numbers were starting to decrease as 

well as the season moved into fall.   

 

Jenn said that OPRD was working with Kathy Schutt to develop the next 

biennium’s planning needs. One of the needs is to update the Gorge Master Plan. 

OPRD is also working on the planning process for Lewis & Clark State Park. 

Parking in this area is a big issue as the location receives around 400 to 600 cars, 

many of which are illegally parked. Once Lewis and Clark plans were further 

developed they would be brought back to the HCRH AC for review.  

 

Diane shared that the Gorge Commission was currently conducting random 

surveys at different locations along the Gorge to opinions regarding recreational 

expectations from visitors. This project, titled the ‘Indicators Project’ would be a 

useful tool for future planning projects.  

 

Kristen added that next year would be the Gorge Management Area’s 25th 

anniversary. The HCRH AC should start to think about celebration ideas. Kristen 

although thought it would be great to host a ‘Sunday Parkways’ (closing the 

Historic Highway for bikes and walkers) once the Warrendale to Moffett Creek 

State Trail segment had been completed.  
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US Forest Service Updates 

Christine shared that the US Forest Service has been involved in the Gorge 

Commission’s Vital Signs Indicator project by conducting a recreation survey. 

The results from this survey will be finalized within the next few months. 

Christine will bring the information to the HCRH AC once the information is 

released. Also, the USFS submit a Forest Highway Enhancement proposal for the 

Sandy River Delta, to develop a multiuse trail and entrance. Christine will send 

out the plans to OPRD / ODOT. This path would connect the bridge to the 1,000 

acres of the park.  

 

The Washington DOT is putting in a request to realign highway 14 (Marble 

Road, west of Cape Horn). This may have Scenic Area impacts. The USFS was 

looking at making improvements at the Multnomah Falls pedestrian bridge. 

However, the USFS identified that there were larger access issues on this site. 

Thus, the USFS is going to do temporary fixes (metal supports) to the current 

bridge and conduct additional planning work onsite to address these issues.  .   

 

Western Federal Land Highway Division Updates 

See above. 

 

Committee Round Table 

 

Mark Davison did not have anything additional to report. 

 

Larry Olson did not have anything additional to report. 

 

Marc Berry wanted to express his thanks to Wayne for attending the OTC 

meeting in Hermiston.  

 

Diane McClay did not have anything additional to report. 

 

Ernie informed the AC that the Oregon Park and Recreation Commission was 

meeting in Salem this next week. At the meeting there will be a discussion on 

State Trails and there will be a panel of 3 members of the OR Recreation Trail 

Council present to discuss issues regarding State Trails. Ernie has been asked to 

attend and will report back on the meeting in December. Additionally, he 

recently went to Sacagawea State Park near Pasco Washington. He was under 
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whelmed by the Maya Lim structure, as there the site did not have any signs or 

brochures explaining the structure’s meaning. Kristen recommended telling Jane 

Jacobsen about his experience. Ernie also recommended that when people are 

traveling in Washington that they should stop near Walla Walla at the Twin 

Sisters. He recommended going up the trail and right at the crest of the hill, 

instead of turning left towards the Twin Sisters to instead turn right to get an 

amazing view of the Columbia River.  

 

Jerry Igo shared a story about Lewis & Clark regarding the Twin Sisters. Clark 

and another man had traveled all the way to the top of the ridge and looked out 

to the west. It was almost sundown, and the two men saw a snow covered 

conical peak in the distance which ended up being Mt. Hood, about 200 miles 

away. It was the first time Mt. Hood had ever been seen from the east.  

 

Art Carroll did not have anything additional to report. 

 

Jerry shared another story about Lewis and Clark. This one dealt with 

Yellowpit’s campground. On the way west Lewis & Clark encountered Chief 

Yellowpit and tribe near the Twin Sisters. They welcomed Lewis & Clark with 

open arms and offered to throw them a party. Lewis and Clark thanked them for 

the invitation but were unable to take them up on the offer. However, they said 

they would return after they reached the coast. On their way back Lewis & Clark 

crossed Chief Yellowpit again, who had not forgotten about his party offer, and 

so the party began. Yakima tribes joined in as well. Chief Yellowpit offered to 

show Lewis & Clark how to cross the river safely if they remained for the party, 

and so it was party time! Music dancing and home brewed beer flowed freely for 

the next few days. Once the party ended Chief Yellowpit led Lewis & Clarks’ 

horses across the river by the reins (he rode in his canoe) and did not lose one 

horse. Then he provided Lewis & Clark some men to show them the way back 

east.  

 

Wayne shared that his position as Vice‐Chair on the Historic Highway AC had 

expired. However, he was able to switch positions with Ernie so that Ernie 

would serve as the appointed representative from Governor Kulongoski’s office 

while Wayne would transition into the Multnomah County representative.   

 

Bill complemented Diane and her OPRD crew on excellent maintenance on the 

Mosier Twin Tunnels Trail. Congratulations! Diane added that Matt Davey was 
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responsible for the maintenance of the trail and that the trail volunteers had been 

working really well along the trail.   

 

Bill asked if there were any plans to repaint the Hood River. Larry responded 

that he had missed painting this section of rail and that he would put it on his 

‘to‐do’ list.  

 

Adjourn 

The meeting was adjourned. The next Historic Columbia River Highway 

Advisory Committee meeting will be on December 9 2010 in Bonneville 

Auditorium. 
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